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VERiN MOTORISE, NOTAMIUiENT POUR DISPOSIHF DE COMMANDE D'OUVERTURE ET DE FERMETURE 
D'UN HAYON DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57)v6rin motorls6 notamment pour dispositif de com- 
mande d'ouverture et de fermeture d'un hayon de v^lculd 
automobile du type comportant un cylindre (12) porteur de 
pouiies de renvoi d'un cable de commande (21, 22) accro- 
chd par une extrdmttd k un.organe d'enroulement (23) en- 
trains par un moteur dlectrique, tandls que i'autre extr^itd 
dudit cable (21 ) est accroch^e a I'organe porteur.mbblla de 
la tige de conmiande (1 3) dudit vdrfiS motorisd» caractdrisd 
par le fait, que les deux extr^it4s du cylindre (1 2) sent so- 
ildaires de moyens d'Immobilisatjon d'un v^rin auxillaire 
(15) dent la tige de poussee (17) porte un organe de liaison 
(18) des tiges de poussde respectlves (13, 17) da Tun et 
Fautreverin (11, 15). 
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VERIN MOTORTSE. NQT AMMKNT POTTR DTSPQsSmF DE 
rOMMANDE n'OTIVERTUR E ET HE FERMF^TITRE P'UN HAYQN 
HE VEHIGUT E AUTOMOBILE 

L'invention conceme un v6rin motorist, notamment pour un dispositif de 
commande d'ouverture et de fenrieture d'un hayon de vdhicule 
automobile. 

L'invention conceme ^galement Tapplication d'un tel v6rin au dispositif 
de commande motorist, d'ouvertuie et de fermeture d*un hayon de 
v^cule automobile, mont6 ^ articulation sur un figment de carrosserie. 

L'inyention conceme plus paiticuli&rement un v6rin de commande 
extensible dont les extrdmitds sont respectivement relides au hayon et k la 
carrosserie et dans lequel un cable de commande assure I'extension dudit 
.v6rin sous Taction d'un moteur dlectrique. 

La pubUcation DE-A-4040372 d&rit un dispositif de commande extensible 
constitu6 par un vdrin ^ vis sans fin, actionn^ par une transmission k cSblc 
entrain6e par un moteur dlectrique. 

La publication EP-A-37980i dtoit . un dispositif de commande de 
femieture d'une porte de coffre k bagages d'un v6hicule automobile, dans 
lequel un moteur ^ectrique assure renroulement d'un cable de traction 
attel6 au chamon mobile f\x€ sur la porte de coffre. L'ouverture du coffre 
est alors assurte par un ressort de rappel k la suite d'une commande de 
d6brayage pr^alable du moteur. 

Les dispositifs prdcitds assurent la fermeture du hayon par traction d'un 
dible. Par centre la commande d'ouverture du hayon ndcessile Temploi 
d'6quilibreurs tels que des v^rins^ gaz dont la pouss6e doit etre sup6rieure 
au poids du hayon. 

La force du v6nxi de commande de fermeture du hayon doit de la, sorte 
compenser la pouss^ des 6quilibreuis. 
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Jjc vdrin de commande agit ainsi dans le sens de rouverture du hayon 
conjointemeiit avec le vdiin i gaz et compense en paitie le pbids utile non . 
dquilibr6 du hayon ntossaire II Tobtendon de la fermeture dudit hayon. 

Le remplacement du v6nn k gaz par un v6rin de commande ne peut ^tre 
envisag6 sans inconv6nients en raison des nouvelles difficult^ 
d' implantation compte tenu des dimensions plus importantes du v6iin de 
remplacement 

R^proquement Temploi d'un v6rin ^ gaz plus performant qui compense 
une reduction de T effort du v^rin de commande, ginhre des contraintes de 
torsion pr6judiciables k Tajustement correct du hayon sur la carrosserie du 
V^cule. 

L'inyention a pour objet un v£rin de commande m^canique ^ double effet 
dans lequel un c§ble assure Textension et la retraction du v^rin sous 
Taction d'un moteur €lectrique. 

X'invention a encore pour objet un v6rin hybride dans lequel un premier 
vdrin de commande m&anique k double effet est accoupl6 k un deuxi^me 
v^iin pneumatique dont la pouss6e limite dans les m^mes proportions 
I'effort d*actionnenfient du cible du premier v6rin. 

L'invention a encore pour objet un dispositif de commande niotoris6 
d'ouverture et de fermeture d*un hayon de v^hicule automobile dans lequel 
les extr^mit^ d*un v^n principal extensible ^sont respectivement reli^ 
au hayon. et i la carrosserie et dans lequel un' c^le de commande assure 
I'extension et la retraction dudit v^rin principal sous Taction d'un moteur 
^ectrique conjointement avec un v^rin pneumatique. 

L'invention s' applique plus particuli^ement ^ un y6rin motorist principal 
dont le cylindre porte des poulies de renvoi d'un c&ble de commande 
accroche pai une extr6mit6 k un organe d'enroulement entrain^ par un 
moteur dlectiique, tandisque Tautre extr^mitd dudit cSble est accroch^e k 
Torgane mobile porteur de la tige de commande dudit vdrin principal. 

Selon l'invention les deux extremit^s du cylindre du v^rin principal sont 
solidaires de moyens d'immobilisation d'un verin auxiliaire dont la tige de 
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poussde poite un organe de liaison des tigcs de pbuss&s respectives desdits 
vtois principal et auxiliaire. 

Selon une caract^ristique de 1* invention, une extrdmit^ du cylindre du 
vdrin principal porteur des poulies de renvoi, supporte ^ la fois deux brins 
de c^le enroulds sur lesdites poulies. Le premier brin de cable est dans ce 
cas accroch6 k Torgane porteur dc la tige de commandc du v6rin tandisque 
le deuxifeme brin est mont^ sur une poulie de rwivoi localisfe ^ Tautre 
extr^mit^ du cylindre et est accroch^ au m6me organe porteur de la tige de 
commande du v6nn. 

Le v6rin ainsi r6alis6 possWe une motricit^ bidirectionnelle sous Taction . 
d'un meme moteur d'actionnement ^ deux sens de rotation. 

Le auxiliaire foumit dans ce cas un effort d'assistance qui permet 
une reduction sensible de la puissance du moteur 61ectrique du v^rin. 

Le dispositif de commande motorist d'ouverture ou de fermeture d'un 
hayon ou d'une porte de coffre de v^hicule constitue une application 
industrielle du vdrin conforme ^ I'invention. 

D'autres avantages et caract6ristiques de I'invention apparaitront k la 
lecture de la description d'un exemple de realisation du vdrin en r^iference 
au dessin aniiexd dans lequel : 

- la figure 1 est une r^r^sentation perspective du v6rin, 

- la figure 2 est une vue en coupe longitudinale de la partie mecanique du 
v^rin, 

- la figure 3 est une representation sch6matique de la partie m^canique de 
verin, vue en coupe selon la ligne III-III de la figure 2, 

- la figure 4 est une vue en coupe radiale de la partie inferieure du verin 
sdpn la Ugnc IV-IV de la figure 2, 

- la figure 5 est une vue en coupe radiale de la partie superieure du v^iin 
sdon la ligne V-V de la figure 2, 
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- les figures 6 et 7 se n^portent k des vues en coupe radiale de la partie 
inf6rieure de deux vaiiantes de realisation du v6rin selon la ligne IV-IV 
de la figure 2, 

- les figures 8 et 9 sent les vues en coupe longitudinale selon les lignes 
Vlll-Vni et rX-IX des variantes de realisation du y6nn conforme aux 
figures 6 et 7, 

- la figure 10 illustre un montage d'qyplication du v^rin, partie d'un 
dispositif de conimande motorist d'ouverture d*un hayon de vehicule 
automobile. 

En reference aux figures 1 ^ 3, un v^rin motorist 10 est constitu^ par 
assemblage d*un veiin moteur principal ^ double effet 11 avec un v^rin 
auxiliaiie 15. Le v^rin principal est essentiellement constitu^ par son 
cylindre 12, dans lequel se d^lace .la tige de coihmande et de pouss6e 13 
sous Taction d*un motor€ducteur 14. 

L*extr6nut6 superieure 12s et rextr^mite inf^rieure 12i du cylindre 12 sont 
solidaires de plaques d 'immobilisation 16s, 16i du v€rin auxiliaire 15. 

Ce demier poss^e une tige de poussfe 17 rigidement reli6e k la tige de 
pouss^e 13 par une plaque de liaison 18 munie d'un element d'ancrage 
commun 19. 

De mani^re analogue la plaque d* immobilisation infdrieuie 16i porte 
egalemrat un element d'ancrage commun 20. 

Les elements d'ancrages 19, 20 facilitent Timplantation du v^rin 10 dans 
un montage d*application dont un exemple.est illustrd k la figure 10. 

Les figures 2 ^ 9 se rapportent plus particuli^rement aux caract6ristiques 
constructives du v6nn k double effet, n^cessaires k la commande 
aiitomatique d*ouverture ou de fermeture d'un hayon de v^hicule 
automobile. 
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Suivant I'exemple represent^, Ic v6rin est command^ par deux biins de 
cdbles 21, 22 cnioulds en sens inverse sur deux parties coixiales d'une 
poulie 23 entrain6c par le motor^ducteur 6lectrique 14. 

Le brin de cible 21, enroul6 sur la pouUe 23 est enroul6 sur une pouUe de 
renvoi 24 avant d'etre raccordd par son extr^mit^ k un 616ment piston 26 
porteur de la tige de commande 13. 

Le brin de cSble 22, enroul^ en sens inverse sur la meme poulie 23 est 
^galement enroul6 sur une poulie de renvoi coaxiale 25 et sur une poulie 
de renvoi 27 localisfe k I*extr6nut6 oppos^e 12s du cylindre 12. 

Sdon la figure 5, I'axe 28 de la poulie 27 est mont^ dans un boitier 30 
serti dans le cylindre 12. L'axe 28 porte ^galement une tete de giiidage 29 
de la tige de commande 13. 

Les poulies de renvoi coaxiales 24, 25 soiit montto k rotation en sens 
inverse Tune de Tautre ainsi que le montre la figure 4, sur un axe 
commun 31^ement mont6 dans un boMer 32 serti dans rextr6nut6 
opposde du cylindre 12, 

Selon les figures 6 ^ 9, le cyUndre 12 du vdrin moloris6 11, enveloppe 
^galement le v6rin auxiliaire 15, dispos6 dans une chambre longitudinale 
de montage 34 qui s'^nd suivant le sens de pouss^ du vdrin. 

Suivant Vexempie de realisation des figures 6 et 8, la chambre de montage 
34 du v6rin auxiliaire 15, constitu^ par un per^age, est integrde k un 
boitier cylindre 35 du v6rin principal, tandisque la tige de commande 13 
est 6galement mont6e dans une rainure 36 dudit boitier. 

Suivant Texemple de realisation des figures 7 et 9, la chambre de montage 
34 du v6rin auxiliaire 15 est en partie limits par une cloison.rapportee 37 
soudde aux parois du cylindre 12 du v^rin principal. 

La figure 10 qui illustie un montage d'application du v6rin conforme k 
T'lnvention, montre plus particuliferement la partie arri^re d'une carrosserie 
40 de vdhicule automobile dquip^e d'un hayon 41 pivotant i la partie 
sup^rieure de ia carrosserie autour d'un axe transversal 42. Un 
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compartiment k bagages 43 est d^limit^ principalement par le hayon.41 et 
par une parol de s^)aration eiitie Thabitacle 44 et le compartiment 43. Un 
caisson transversal au compartiment 43 forme la jupe arri&re 47 raccordde 
k une t61e de doublage 45 de Taile airi^re 46. 

Le hayon 41 ferme une ouverture de la carrosserie ddimit^e par une 
gouttito lat^rale 48 masqu6e par le hayon dans sa position ferm6e. 

Un premier v6rin 6quilibreur 50 d' assistance connu en soi, possMe un 
corps de vdriii reli6 par son extr^mit^ k la carrosserie 40 le long d'une 
paroi lat^rale de la goutti^re 48 et une tige de pouss6e reli^ par son 
extrdmit^ au hayon 41. 

Le v^iin motorist extensible est avantageusement localise en partie dans 
I'habitacle 44 et poss^e des extr^mitds k 61^ments d'ancrage 19, 20. 
transversalement d6cal6es par rapport aux extr6mit6s de montage du vdrin 
^uilibreur 50 et s'^tend au trayers de la tablette support 49. 

Le v^n 10 est actionn^ par les ^Idments de cdbles 21, 22 de commande 
des mouyements d'extractipn et de retraction de la tige de pouss^ 13 du 
v^rin. Les elements de cdble 21, 22 sont entrain^ par un moto-r6ducteur 
eiectrique irreversible 14 int6gr€ k un module de montage d6sign6 dans 
son ensemble par le rep^re 60. Le module 60 est constitu6 par un boitier 
viss^ sur la idle de doublage 45 et contient le moto-reducteur 14 dont 
Tarbre de sortie entraine la poulie d'enroulement 23 des cables 21, 22 et 
porte un pignon d'entrainement d*un potentiometre de mesure. Cette 
disposition du potentiometre limite notamnient Tencombrement transversal 
du module. Le potentiometre d^ivre un courant de mesure de la position 
angulaire de la poulie 23 et dtelenche plus g^n^ralement le d^placement 
angulaire de rextr^mit^ des elements de cSbles 21, 22 attel6s k ladite 
poulie. 

La tension de sortie du potentiometre peut etre trait6e par un calculateur 
dont les signaux de sortie commandent notamment TarrSt et la rotation 
dans tin sens ou dans I'autre du moto-r6ducteur 14. 
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Dans le but de parfairc la s6curit6 du v6rin, ce dernier possfede un moyen 
autobloquant qui se d^clenche en cas de rupture de I'un ou i'^utre 616ment 
de c&ble 21 ou 22. Par ailleurs des moyens d^ecteurs tels que des capteurs 
de piession, conducteurs pi^zodlectriques ou fibres optiques" sont plac& 
dans le profd d'^tanchfit^ 61 bordant Touverture du hayon. 

On associe avantageusement i Tarbre de sortie du motor^ducteur 
aectrique 14, un coupleur aectromagn^tique dont l'6tat d^jray^ 
correspond k une interruption du courant de commande et qui permet la 
manoeuvre du hayon par suite d'une coupure du circuit d' alimentation du 
moteur 14. 

D'autres caract6ristiques et mode de fonctionnement du dispositif pr&it^ 
d^coulent de la demande de birevet. 
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REVENDICATIONS 

1) V6rin motorist notamment pour dispositif de commandc d'ouverture 
et de fermeture d'un hayon de v^hicule automobile du type 
comportant un cylindre (12) porteur de poulies de renvoi (24, 25) 
d*un cSble de commahde (21, 22) accroch^ par une extr^mit^ k un 
organe d'enroulement (23) entrain^ * par un moteur dlectrique, 
tandisque l*autre extr6mit6 dudit cible (21) est accroch^ i I'organe 
porteur (26) mobile de la tige de commande (13) dudit v6rin 
motorist, caract6ris6 par le fait, que les deux extr6mit6s du cylindre 

(12) sont solidaires de moyens d 'immobilisation d'un v^iin auxiliaire 
(15) dont la tige de pouss^ (17) porte un organe de liaison (18) des 
tiges de pouss& respectives (13, 17) de Tun et I'autre v^n (11, 
15). 

2) V^rin selon la revendication 1, caract^ris^ par le fait que I'extr^mit^ 
du cylindre (12) porteur des poulies de renvoi (24, 25) supporte deux 
brins de cable (21, 22) de. commande des mouvements- d 'extraction 
et de retraction de la tige de pouss6e (13) du verin, enroul^ dans' le 
meme sens sur les dites poulies (24, 25) qui toument en sens inverse 
Tune de I'autre dbnt le premier element de cible (21) est accroch6 k 
r element porteur (26) de la tige de commande (13) du v6rin, 
tandisque le deuxi^me 616ment de cSble (22) est monte sur une 
jx)ulie de renvoi (27) localise k I'autre extremity du cylindre et est 
accroch^ au meme element porteur (26) de ladite tige de commande 

(13) . . 

3) V^rin selon la revendication 2, caract6ris6 par ie fait que Taxe 
support (28) de la poulie de renvoi (27) se prolonge par une tSte de 
guidage (29) de la tige de commande (13). 

4) Vi^rin selon Tune quelconque des revendications 1 «i 3, caract^ris^ 
par le ^t que les tiges respectives (13, 17) des v^rins motorist et 
auxiliaire (11, 15) portent un moyen d'ancrage (19) commun. 
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V6rin selon I'une quelconque des revendications 1 k 4, caract6ris6 
par le fait que le cylindre (12) du v6rin motoris6 enveloppe un v6rin 
auxiliaire k gaz (15) et que ce dernier est dispos6 dans une chambre 
de montage (34) longitudinale qui s'^iend suivant le sens de poussfe 
duvdrin. 

V6rin selon la revendication 5, caract6ris6 par le fait que la chambre 
de montage (34) du v6riri k gaz est contenue dans un per^age du 
bOttier cylindre (35) du v6rin principal. 

V6iin selon la revendication 5, caract^ris^ par le fait que la chambre 
de montage du v6rin k gaz (15) est en panic limit^e par une cloison 
rapport^ (37) dans le cylindre du v6rin principal. 

Vdrin selon Tune quelconque des revendications 1^7, caract£ris6 
par le fait qu'il est localise en partie dans I'habitacle (44) d'une 
caiTOSserie de vdhicule automobile, fermee par un hayon (41). 
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